
记 者
调 查

09□主编：杨 波

□编辑：唐 庆

□美编：刘俣杉

20262026年年33月月2727日日

星期五星期五深 度

雅迪门店：无合规新国标车 可申领绿牌并调整车速

在某雅迪门店，记者咨询合规新
国标电动自行车时，店员直言：“达州
坡多、路况特殊，每小时25公里限速
的新国标电动自行车动力不足，根本
不适合本地使用，所以我们店和本地
多数门店都没有销售合规的新国标
电动自行车。”

随后，店员转而推荐一款标注
“新新国标”的车型，称其“能上本地

绿牌，售价 3890 元，续航 60-80 公
里，爬凤凰山都没问题”。当记者质
疑 25 公里/小时限速会影响车辆动
力时，店员坦言：“仪表显示确实是
25 公里/小时，但实际能跑 40 公里/
小时左右，我们帮你调好。”该车型原
配 72 伏 21 安电池，还可“免费升级
72 伏 22 安 电 池 ，质 保 延 至 18 个
月”。记者现场看到，车辆调速无需

物理改动结构。
业内人士介绍，新国标对电动自

行车控制器有严格的防篡改设计要
求，旨在从技术层面杜绝非法提速行
为。然而该门店所售车辆实为电动
摩托车，其控制器并未纳入新国标电
动自行车的防篡改监管体系，商家可
通过技术手段轻易调整实际行驶速
度，同时向消费者宣传可申领绿牌。

爱玛门店：主推网红电摩 旧标车提前申领绿牌

在某爱玛门店，记者发现店内无
一款符合新国标的电动自行车，店员
主推“网红露娜”电动摩托车，售价
3998元。“这款车72伏、电机1000瓦，
能跑四五十码，比新标车实用。”店员
直言，车辆仪表盘虽标注 25公里/小
时，“实际速度我们帮你调好”。

记者明确询问该车型是否为可
上绿牌的新国标电动自行车时，店员
承认：“现在卖的都是旧标车和电摩，
新国标电动自行车还没上架，不过我
们都提前上好了绿牌，买了 10 分钟
就能骑走。”店员还称，旧标车“卖一
台少一台”，近期有不少市民到店选

购。
暗访过程中，一位到店市民因车

辆“能跑四五十码”产生购买意向，该
市民坦言“知道电动自行车限速 25
公里/小时，但有绿牌就不用担心路
面检查”。

雅玲门店：旧标车以二手车名义销售 调整车速为常见操作

在某雅玲门店，店内同样未见到
合规新国标电动自行车，店员直接推
荐一款标注“二手”的电动车，标价
4490元，称“车况新、提前上好绿牌，
到手就能用”。记者现场观察发现，
该车无任何使用痕迹，实为旧国标库

存车。
“这就是旧标车，新国标实施后

这类车不能按新车销售，才挂了二手
车的名义。”店员直言，该车续航60-
80公里、实际行驶速度 40-50公里/
小时，“调整车速是常规操作，买了当

场就帮你弄好”。记者核实，该车型
各项参数均超出新国标电动自行车
标准，并非绿牌核发的适配车辆，商
家向消费者宣传“提前上绿牌”的说
法，与绿牌核发的相关标准存在出
入。

超速电动车安全隐患突出 适用与安全如何平衡？

记者暗访发现，达城电动车销售
市场呈现三方面明显特征：车型品类
边界模糊，商家在销售过程中，向消
费者统一宣传为“可上绿牌的电动
车”；商家宣称都可申领绿牌，但门店
所售的电动摩托车、旧标车均不满足
绿牌核发条件；车辆实际车速与标注
参数不一致，出现“仪表显示合规、实
际行驶超标”的现象。

公安部道路交通安全研究中心
相关数据显示，电动车行驶速度超出
标准、车辆参数与国标要求不符，是
城市道路交通事故的重要诱因。达
城多山地坡路，车辆实际行驶速度偏
高，易出现制动与车速不匹配的情
况，相关安全隐患更为突出。

多位受访市民表示，并非不接受
合规新国标电动自行车，而是本地市
场内难以买到适配山地坡路的合规
车型，才会被商家宣传的“高速度、能
上牌”等信息吸引。

业内人士分析，当前达州电动车
市场出现上述现象，根源主要集中在
三方面：一是本地山地坡路的路况特
点，让商家认为合规新国标电动自行
车在本地的市场适配性较低，因此未

进行铺货，转而销售电动摩托车或旧
标车以清理库存；二是消费者对电动
车车型品类、号牌核发的相关法规认
知不足，易被商家的销售宣传引导；
三是绿牌核发管理与终端销售环节
存在衔接差异，让商家向消费者宣传

“非合规车可上绿牌”有了可操作空
间。

针对暗访发现的问题，记者采访
了达州公安交管直属二大队相关负
责人。该负责人表示，根据现行国家
标准，电动自行车需满足最高时速不
超过 25 公里等多项要求，方可申领
绿色非机动车号牌，而时速可达 40
至 50公里的电动摩托车属于机动车
范畴，应按规定申领蓝牌或黄牌，且
驾驶者须具备相应准驾驾照。

该负责人坦言，实际管理工作
中，合规车辆的生产标准由工信部门
制定，市场销售环节由市场监管部门
负责准入监管，车管所则依据国标对
车辆进行注册登记，各部门职责划分
清晰但在环节衔接上仍有优化空间，
部分不合规车辆流入市场后，才在注
册登记环节暴露出与国标不符的问
题，部分商家以“能上绿牌”向消费者

进行宣传，也让基层的车辆登记与路
面管理工作面临较大压力。

该负责人呼吁，相关部门需进一
步加强源头监管，严格把控电动车的
市场准入环节，从销售端做好车辆标
准把关，减少非合规车辆流入市场的
情况。

业内人士建议，想要改善当前电
动车市场的现状，首先需厘清电动车
的车型品类边界，让消费者清晰了解
不同品类车辆的标准与号牌申领要
求；其次需加强车辆登记上牌与市场
宣传的规范管理，做好各监管部门的
环节衔接；同时也应引导电动车生产
企业结合达州山地坡路的路况特点，
推出适配本地出行需求的合规新国
标电动自行车，兼顾车辆的合规性与
实用性。

针对此次暗访发现的达城电动
车市场无合规新国标车、商家宣称非
合规车可上绿牌、车辆实际车速与标
注参数不一致等情况，记者已将相关
问题反馈至达州市市场监管部门，后
续将持续关注相关部门的市场规范
与整治进展。
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《电动自行车安全技术规范》（新国标）实施已满半年，今年央视“3·15”晚会曝光了电动

自行车速度调整、号牌申领与车辆标准不匹配等相关乱象。为了解本地电动车市场情况，记者近

日以消费者身份暗访达州中心城区雅迪、爱玛、雅玲等品牌电动车销售门店发现，合规新国标电

动自行车难见踪影，各门店均在售电动摩托车或旧标准电动车，且商家普遍宣称非合规车能上绿

牌，电摩标注绿牌适配参数销售、宣称可申领绿牌的情况依旧存在。


